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Unellede France

shumaine

Monsieur Jean-Claude LAGRON
Président de I'Association A10 gratuite
8, rue du Lavoir

78730 Saint Arnoult en Yvelines

Mensieur ie President,

J'al pris connaissance avec la plus grande attention de votre courrier, par lequel vous m'interpellez sur gquatre
grandes questions gui préoccupent tout particulierement votre association, et qui fait suite a notre rencontre
gt 2 nos echanges du 17 septembre dernier.

Avant de vous detailler quelgues-unes des propositions de mon projet et de mon ambiticn pour la
mobilité de tous les Franciliens, il me semble important de dire quelques mots sur ce qu’a permis
d'engager la gauche régionale en matiére de transports.

La Région a permis de préparer I'avenir, Les transports représentent le premier poste budgétaire avec 1.8
milliards d'eurcs en 2015, soit 36,5% du budget régional. Sur tous les sujets qui relevaient de sa
compétence, la Région a beaucoup investi, La gauche a notamment su faire emerger deux projets majeurs
qui vont faire avancer la mobilité des Franciliens.

Tout d'abord, je souhaite revenir sur la mise en ceuvre du Pass Navigo 2 tarif unigue. C'est une mesure qui
agit concretement pour te pouvoir d'achat des Franciliens et en faveur de la mobilité durable. C'est le
choix politique fait par une gauche qui tient sa parole. Il nous semblait en effet injuste que les usagers des
transports en commun qui habitent le plus foin de Paris soient a la fois les moins bien desservis et ceux qui
payent le plus cher, Les limites administratives au sein de notre Région ne doivent plus freiner la mobilité
des Franciliens. Car la mobilité est un droit, le droit de se déplacer librement, d'accéder a I'éducation, a la
santé, 2 lemploi, 3 la culture, et c’est mon ambition pour tous les Franciliens.

En outre, le plan de mobilisation pour les transports du quotidien qui vise a moderniser te réseau actuel
avec 42 chantiers sur les RER, métro, tramways et bus, aux cotés du nouveau réseau du Grand Paris
Express, constitue une avancée conséquente pour l'amélioration des conditions de transport des
Eranciliens. C'est bien la gauche régionale qui a défendu les transports du quotidien et la necessaire
modernisation des réseaux existants face au Grand Paris de Nicolas Sarkozy, gui ne prévoyait méme pas au
début d’interconnexions avec le réseau existant. C'est la gauche régionale qui a su se battre pour les
transports du quotidien et le réseau déja existant.

Mon projet pour l¢ prochain mandat, c’est d'accélérer. C'est de supprimer les derniers « boulets » qui
entravent encore I'efficacité de notre systéme de transports. Les Franciliens qui vivent au guotidien les
difficultés de mobilité ne peuvent plus attendre.
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Accélérer, c'est s’engager pour un véritable droit a la mobilité pour tous les Franciliens en lle-de-France,
sans n'oublier aucun territoire. C'est I'égalité réelle d'accés de tous les Franciliens devant les transports.
Cela ne veut pas dire que I'offre de transports doit &tre la méme partout. En revanche, il ne doit plus y
avoir de Franciliens assignés & résidence, pour lesquels l'usage de la voiture individuelle est la seule
solution de mobilité. Chacun doit pouvoir avoir tout pres de chez lui accés a des solutions de mobilité. I
faut rééquilibrer I'lle-de-France et il reste a agir fortement sur la qualité de service et sur le
développement de |'offre de services de mobilité pour tous les Franciliens.

Plus précisément, par rapport a vos interrogations, je peux vous apporter les réponses suivantes :

1 / Je I'ai déja indiqué, aucun territoire ne peut étre délaissé. Nous devons mener un effort particulier sur la

grande couronne. Elle représente prés de la moitié de la population de notre Région. C'est en grande

courohne que se joue l'essentiel des dynamiques urbaines aujourd’hui, en termes d'augmentation de la.
population et d’emploi. Ainsi, en 40 ans, la population de la grande couronne a augmenté de 80%, quand la

population dans Paris a baisse. Les liaisons banlieue-banlieue progressent également fortement et

représentent 70 % de 'ensemble des déplacements franciliens. Pourtant, les habitants de la grande

couronne supportent des durées et des colts de transport plus importants que ceux des habitants des villes-

centres. Les déplacements en voiture continuent d’augmenter en grande couronne, alors qu’ils baissent en

moyenne.

Le Pass Navigo & tarif unique est une premiere réponse pour ceux qui peuvent accéder au réseau de
transport en commun. Mais il faut développer I'offre de transports collectifs, & la fois en infrastructures
lourdes et en bus. Il est nécessaire de travailler a un projet qui répond a cette demande de déplacement qui
explose en banlieue.

Pour enrailler cette inégalité, les lignes 17 et 18 du Grand Paris Express seront lancées et le calendrier de
prolongement de la ligne 18 sera accéléré. Le prolongement &’EOLE, le tram-train d’Evry-Massy-Versailles,
la tangentielle Nord et Ouest, le prolongement du T7 formeront également le coceur de nos priorités.

Au-dels du Grand Paris Express et du plan de mobilisation pour les transports, il reste des Franciliens qui
n’y auront pas accés et qui sont de fait des captifs de la voiture. Je lancerai donc un plan bus pour Ia
Grande Couronne, avec le recrutement de 1000 chauffeurs. Ces chauffeurs supplémentaires permettront
de renforcer I'offre de bus en grande couronne et d’atteindre un standard de qualité de service sur les
principales lignes OPTILE pour garantir un bus au moins toutes les 15 minutes de 6h a minuit, 7 jours sur 7.
Comme il existe un standard Mobilien pour I'offre RATP, il faut pouvoir garantir un standard de qualité de
service sur les lignes OPTILE. Nous développerons aussi de nouvelles lignes de bus express sur autoroutes
ot routes radiales structurantes - a I'image de la ligne existante sur I’A10 jusqu’a Massy — de nouveaux bus
en site propre et bus a haut hiveau de service.

il nous faut aussi développer de nouvelles solutions de mobilité : je m’engage a déployer, partout dans la
région, un service d'autopartage de voitures électriques en libre-service sur le modéle d’Autolib’. Des bornes
de rechargement seront installées pour les particuliers sur I"ensemble du territoire de I'lle-de-France.

Nous devons augmenter les connexions intermodales. Il ne s'agit pas d’opposer la voiture aux transports
collectife, mais de travailler & la complémentarité des modes de transports et favoriser leur pertinence selon
les zones géographigues et les heures de la journée. Ainsi, les gares deviendront de véritables hubs
multimodaux, avec un parking relais pour les voitures, des abris vélos sécurisés Véligo, un doublement des
pistes cyclables dans les 10 ans.
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2 / Saint-Arnoult en Yvelines se trouve a 50 km de Paris et V'autoroute A10 devient payante a partir des
Ulis, soit 3 25 km de Paris. Or, toutes les autres autoroutes franciliennes deviennent payantes a environ 50
km de Paris. Cest par exemple le cas de I'A6 qui le devient a partir de Fontainebleau ou encore de I'A13 a
partir de Mantes. Il s’agit effectivement d’une inégalité difficilement compréhensible pour les habitants du
bassin de I’A10.

Certains députés socialistes ont dénonceé Vincohérence entre la prospérité financiére des sociéteés
concessionnaires d’autoroutes et de leurs actionnaires et la situation budgétaire difficile du financement
des infrastructures de transports. lls portent depuis longtemps un combat pour revoir les contrats de
concessions autoroutiéres. Je pense notamment aux travaux de la mission d’information relative a la place
des autoroutes dans les infrastructures de transport, dont le rapporteur était le président de la
commission du développement durable et député socialiste Jean-Paul Chanteguet. |l avait notamment
appelé 'année derniére I'Etat @ revoir 'ensemble des contrats de concessions, qu'il jugeait bien frop .
favorables aux societés autoroutiéres. Je l'avais soutenu dans ses conclusions et propositions a I'époque,
en décembre 2014. L'Etat a fait un autre choix, dans le cadre du plan de relance autoroutier.

Comme vous le savez, I'Etat est seul compétent en ce domaine. Toutefois, président de Région, je
continueérai de porter ce combat d'égalité pour tous les Franciliens afin d'influencer de tout notre poids fes
choix politiques que |’Etat fera en cette matiere et afin de réaffirmer l'intérét public qui supposerait de
revoir en profondeur les contrats de concessions avec les entreprises autoroutiéres, notamment sur les
trongons A10-A11 en lle-de-France.

3/ Nous devons avoir une vision globale de la région lle-de-France. Nous sommes aujourd’hui sur une
dynamique qui consiste justement a ne plus reproduire I'hyper-concentration passée de toutes les
activités économiques, administratives, culturelles et touristigues a Paris. La Région lle-de-France
comporte aujourd’hui de nombreux bassins de vie ; elle est multipolaire. Nous ne sommes heureusement
plus sur une centralité unique parisienne. En tant qu’élu de banlieue, j’ai toujours mis mon énergie au
service des territoires, au service d’une politique ambitieuse du logement, des transports, de la culture et
du développement économique. Quand je suis arrivé a la téte du département de la Seine-Saint-Denis, il
était fe grand oublié du Grand Paris. Mais voyez comme en quelques années, ce département est passe de
territoire évité a terre d’avenir | Combien d'entreprises font aujourd’hui le pari de la Seine-Saint-Denis !
Combien de quartiers transformés, combien de projets d'amenagement développés ! Rappelez-vous la
Seine-Saint-Denis en 1998. Chacun sait combien pour ce département la décision politique de construire le
Stade de France a Saint-Denis pour accueillir la Coupe du Monde de 1998, a été une formidable force
d’entrainement.

C’est pourquoi pour réparer les déséquilibres régionau, il nous faut développer de grands projets dans
tous les bassins de vie, en nous appuyant sur le formidable développement de notre réseau de transports
collectifs pour désenclaver et renforcer l'attractivité de nos territoires : fe projet d’ameénagement du
plateau de Saclay et le grand Stade de Rugby au Sud, le Grand Roissy au Nord, et enfin la formidable
opportunité des Jeux Olympiques. Cette candidature traduit cette volonté de rééquilibrage : tous les
grands sites seront en banlieue, de Saint-Quentin a Dugny-Le Bourget.

Vous avez raison de rappeler que certains Franciliens sont contraints d’utiliser leur vehicule pour se rendre
au travail. Vous: I'avez dit : nous n‘avons en aucun cas le droit de les stigmatiser. Tout au contraire, la
région doit pouvoir les accompagner. C'est la raison pour laquelle, en sus de toutes les mesures que j'ai
déja citées pour développer I'offre de mobilité dans tous les territoires, [a région engagera une vaste
remise 3 niveau des routes. Je proposerai une gouvernance nouvelle qui porte aussi sur le réseau gére par
['Etat, les parkings de rabattement et l'information aux voyageurs sur la base d’une démarche de
contractualisation avec des objectifs de qualité de service.
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Le colt annuel supporté par I'Etat de l'ordre ‘de 40 millions d’euros hors personnel d’exploitation serait
abondé de 20 millions d’euros de la Région qui serait alors co-décisionnaire avec |'Etat. La région pourra
ainsi cortractualiser avec I'Etat pour exiger qu’enfin les autoroutes urbaines soient mieux entretenues et
régulierement nettoyées. Outre I'entretien, cette contractualisation portera sur la modernisation de leur
usage. || est temps de mettre les movens nécessaires et de développer les nouvelles technologies pour dés
voies rapides urbaines mieux utilisées, plus optimisées et modernes.

Je souhaite aussi promouvoir les véhicules propres, avec une « prime régionale a la casse » pour tous les
professionnels Franciliens pour [‘achat d’un véhicule neuf électrique ou GNV contre |'abandon d'un vieux
véhicule polluant. Aprés cette expérimentation, nous ferons un bilan et nous réfléchirons a étendre cette
mesure d’accompagnement financiére pour faciliter ['adoption d’un véhicule propre aux particuliers.
Fassume en effet pleinement mon ambition politique, celle de faire de I'lle-de-France une region €co-
responsable, mais qui ne laisse personne au hord de la route. On ne peut pas pénaliser pius des
consommateurs que les pouvoirs publics ont jadis poussés vers le diesel. Nous ne pouvens prendre le risque
de voir la mobilité d’une partie des Franciliens amoindrie, ni des entreprises franciliennes pénalisées, alors

que certaines communes, comme Paris, ont déja avancé sur les zones de circulation restreintes.

4 / Le Plateau de Saclay est un vaste projet qui formera un ensemble universitaire, de recherche et
d'innovation d’excellence. Mais cet ensemble ne doit pas étre une bulle déconnectée des autres
territoires. Le succés de cet ensemble dépend donc largement de son accessibilité pour tous. La ligne 18
est indispensable pour accompagner ce projet d’aménagement. Pour les Franciliens situés au sud, comme
je l'indiguais précédemment, il convient de développer les lignes de bus express et |es lignes de bus a haut
niveau de service et de créer de nouvelles gares qui soient des poles multimodaux ou poles de
rabattement.

Jespere que ces réponses completeront au mieux I'échange que nous avons eu le 17 septembre. Je reste a
votre disposition pour tout complément d'information.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a Iassurance de ma considération distinguée.

Claude BARTOLONE
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